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From passion over pain to success

Dubendorf, 16.09.2026
Innovate Mobility - Infrastructure
Patrick Zanchetta, Director Rail Automation



The SOB rail operation network

SO SUDOSTBAHN

gerade unterwegs
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The SOB rail infrastructure network

SO SUDOSTBAHN

gerade unterwegs
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gerade unterwegs

The long journey to automation

)-)- Autopilot — common sense
‘E’ assistance system mandatory

Why do we need them ?
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Public perception on automatic train operation

SO SUDOSTBAHN

gerade unterwegs

Bund gibt griines Licht fiir <Roboterzug»

Das Bundesamt fiir Verkehr genehmigt den Testbetrieb der Siidostbahn fiir die automatisierte Fahrassistenz.

Jiirg Auf der Maur

Bund gibt griines Licht fiir «Ro-
boterzug»Das Bundesamt fiir
Verkehr genehmigt den Testbe-
trieb der Siidostbahn fur die

unterwegs sein. Fiir Fahrgiiste
dndere sich nichts am gewohn-
ten Reisen, teilt die Bahn in
einer Medienmitteilung mit.
«Die Ziige werden weiterhin
von erfahrenem Lokpersonal

automatisierte Fal

Jiirg Auf der MaurDie Stidost-
bahn (SOB) sorg fiir eine natio-
nale Neuheit: Erstmals in der

sollen nach Abschluss des Pro-
jekts der gesamten Branche zur
Verfiigung gestellt werden.
Noch im November 2024
sah es nach einem Dampfer fiir
die SOB aus, das Bundesamt fiir
Verkehr forderte weitere Sicher-
heitsabklirungen. «Das BAV hat

gefiihre. D isierte Sys-
tem iitztdas L i
aber bei Rontineanfgaben wie
dem Einhalten von

Schweizwird ein neh-
men auf dem N 1

p
gahen Beschleunigen, Bremsen

den Einsatz eines automatisier-
ten Fahrassi: imLi-

o mit
Acs.stenzcyctemen im Auto.»

nienbetrieb betreiben.

Das Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) hat der «Schwyzer Staats-
bahn» die Bewilligung fiir den
einjihrigen Testbetrieb gegeben.
Ab diesem Sommer wird die

Die tung bleibe aber
«jederzeit beim Menscheny.
Die Technologie wurde von der
SOB iiber Jahre entwickelt. Sie

den Versuch der SOB nicht ge-
stoppt», sagt BAV-Sprecher Mi-

chael Miiller jetzt. «Es lagen
schlicht die nétigen Unterlagen
noch nichtvor, die eine Beurtei-
lung erlaubt hitten.» Vorausset-
zung sei ein Sicherheitsnach-
weis gewesen mit allen relevan-
ten Emﬂussfmkwren. wie

erfiille alle sicherhei n-
ten Anfandemngen, heisst es

Lokfiihrer - insbesondere wollte
dac BAV die oenane Ralle und

Luzerner Zeitung, 06.05.2025

16.09.2025

schliessend als positiv erachtet.
Miiller: «Darum wurde der Ver-
such nun bewilligt.»

Miiller betont: «Das BAV
unterstiitzt die Digitalisierung
im &ffentlichen Verkehr und
steht den entsprechenden Be-
miihungen der Transportunter-
nehmen, insbesondere was
(teil)-automatisierte Ziige be-
trifft, positiv gegeniiber.» Solche
Assistenzsysteme miissten je-
doch ausreichend sichersein, be-
vor sie die Zulassung erhiclten.
Dasistauchim Sinne der Siidost-
bahn. Gemiss Armin Weber,
dem CEOQ, arbeite die SOB schon
seitingerer Zeitdaran, «das Zu-

Die umweltfreundliche Bahn

braucht weder Lokfiihrer noch S

Automatischer Bahnbetrieb ist eine Chance fir die klimafreundliche Mobilitétswende. In Deutschland gibt es in Frankfurt
und Hamburg Vorreiter der Transformation, in der Schweiz sind es die Appenzeller Bahnen. VON EBERHARD KRUMMHEUER

Heute fiihrt der Grossteil der Ziige iiber-
all auf der Welt in sogenannten Blockab-
standen von einem Signal bis zum néchs-
ten. Dort bekommen sie Griin nur, wenn
der «Streckenblock» voraus frei ist. In
einem digitalen Zugbetrieb aber braucht
es keine Signale mehr. Die Blockab-
stinde werden dank funkbasierter Com-
putertechnik beweglich. Die Bahnen
fahren im absoluten Bremswegabstand
hintereinander her. Ohne Risiko, auf den
Vordermann aufzufahren: Der Compu-
ter errechnet den Sicherheitsabstand
zum vorausfahrenden Zug.
Betricb mit

zesten Abstinden ins Netz geschickt
werden. Zudem optimiert der Compu-
ter den Fahrtverlauf priziser als indivi-
duelle menschliche Aktion. Das wird zu-
dem spiirbar den Energieverbrauch sen-
ken. «Digitale Technologic statt noch

mehr teure Tlmnel bauen. Nachhalng

industrie beschreiben ihre Gutachter
einen Wachstumsmarkt mit einem Volu-
men von jahrlich iber 200 Milliarden
Euroin allen Erdteilen - Tendenz weiter
steigend. Getrieben werde die Entwick-
lung vor allem von Auftrigen fur digi-
tale Komponenten oder die Einrichtung
digitaler Systeme wie bei der

keit und Digitalisierun;

gen», so brachte es Michael Peter, Che[
von Siemens Mobility, dem Systemliefe-
ranten des Frankfurter Projektes, kiirz-
lich vor Journalisten auf den Punkt.
Mischverkehr als Erschwernis
Alle neun will die VGF

kunftsthema der Bah
tion Realitit werden zu lassen».

Zugfolgen im «Moving Block» ist das

bis Anfang des néchsten Jahrzehnts auf

NZZ, 26.10.2024
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Frankfurter U-Bahn.
Berlin, Miinchen, Paris, London,
Kopenhagen, von Agypten tiber Saudi-

arabien und Indien nach Singapur — iiber-
all wird Schienenverkehr in die digitale
‘Transformation gebracht. Allerdings be-
obachtet die Branchenexpertin Leenen
«zwei Geschwindigkeiten der Digitali-

gnale

SOB will selbstfahrende Ztige testen

Siidosthahn schafft den
Lokfiihrer ab

Die Ostschweizer Stidostbahn blickt auf eine fast 150-jahrige Geschichte
zuriick. Wirken tut sie aber wie ein Start-up. Heute bestatigte die
Bahngesellschaft Pline, flihrerlose Ziige testen zu wollen.

Blick, 20.09.2016




SO SUDOSTBAHN

gerade unterwegs

Active driver assistance system (AFAS)
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SO SUDOSTBAHN

gerade unterwegs

Active driver assistance system (AFAS)

L)
Schindefggi-Feusisberg
»

= Trials in commercial operation

= No rollout decision at this stage!

= Trial period: 12 months (July 2025 — 2026)

= Trains: FLIRT 3 (526 001 — 526 010)

= System: Stadler Signalling ATO-Onboard Unit

= Line: S31 Biberbrugg — Eidgendssische Magazine
(— Arth-Goldau)

= [Instructed drivers from depot Goldau plus train driver
team leaders (~45 drivers)

=  «AFAS» operation requested but not mandatory!
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gerade unterwegs

Active driver assistance system(AFAS)

= Not driverless— assistance! = Existing infrastructure unchanged

= Responsibility remains by train drivers = No additional sensors or RFID etc.
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SUDOSTBAHN

Building the foundation for the future



gerade unterwegs

ETCS Level 2 Biberbrugg — Arth-Goldau

= ETCS L2 (= cab signalling, continuous train
and signalling control) introduction on
regional lines with high gradients (up to 50%o)
and many railway crossings.

= Adaptation of generic rules and regulations
required.

= |mpact evaluation for human and
organizational factors (performance, risks).

= Expected commissioning is fall 2030.
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Railway mobile communication

gerade unterwegs

The current mobile rail communication system is approaching its end-of-life
(running on a 2G network!)

Future rail applications will require higher bandwidth, capacity and reliability

The future railway mobile communication system (FRMCS) will be
introduced until 2035 across Europe.

Trials on the , SOB Sudnetz" are aiming to test and approve the technology
on the 900 MHz-frequency for Switzerland. If regulations allow, public
network provider shall be included.

Expected commissioning stepwise between 2028 to 2035.
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SUDOSTBAHN

The innovation challenges



SO SUDOSTBAHN

gerade unterwegs

Financial challenge: Return on Investment

Infrastructure managers Railway operators Rail Industry

100 % Federal Office of Transport Cantons / own profit Own profit
) 14
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SO SUDOSTBAHN

gerade unterwegs

ChatGPT’s view on the digital railway system

14.04.2025
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Innovate Mobility — Infrastructure (image created by ChatGPT)

The unknown black box:

= |ndividual requirements definition

= Undefined system boundaries

= Unclear & unstructured interfaces

= |ndividual and independent implementations

= Compliance level to international norms &
standards

=>» Like in ChatGPT, any new requirement is
likely generating a different visualization and
has a broader impact on the system

=» This system would not work!

15



SO SUDOSTBAHN

gerade unterwegs

System thinking makes the difference
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SO2 SUDOSTBAHN
Schweizerischen Sudostbahn AG gerade unterwegs
We keep innovation rolling!

= «Laboratory» on the Swiss standard gauge network
* Fully integrated Railway undertaking (operator and infrastructure manager)
= New solutions are requested, supported and jointly executed

= In collaboration with unions, rail undertaking partners, authorities and industry

© Brenno Arcara
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